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q erodynamika je v soucasnosti jednim
zaklinadel konstrukee silni¢nich kol
a snaha skloubit do sebe idedlni parametry
obtékdni vzduchu, tuhost a komfort ddvd
vzniknout fadé originlnich rdmd. Model
AR patif svym zpracovénim bezesporu mezi
jedny z nejpropracovanéjsich strojd, a jelikoz
mé Felt dlouhodobé zkusenosti s konstruk-
cf triatlonovych a casovkdfskych specidli,
podafilo se jim v tomhle modelu skloubit
viechny pozitivni vlastnosti, které jezdec
od moderniho ,aero univerzilu® ocekdva.

Smysl pro detail
Vyvoj model fady AR probihal s vy-
datnou pomoci aerodynamického tunelu,
a novd konstrukce rdmu tak nabidne diky
mnoha vylepSenim nizi odpor vzduchu
a lepsi vykon. Karbonové vlikna dostala ne-
jen findlni tvar s idedlnim kompromisem,
co do odporu vzduchu a celkové torzni
tuhosti i schopnosti pohlcovat otiesy, ale
stejné tak drobné detaily pfispivaji k lepsf
aerodynamice a vykonu.
Pokracovdni na str. 4 =

Felt

Dokonéeni ze str. 1 =

Takze nyni k detailim. Za¢neme-li od
hlavy, je to vstup lanka zadni brzdy do rd-
mu hned za piedstavcem, nésleduje piimd
ostie stiizend horni trubka a integrovany
zémek sedlové trubky VariMount s plo-
chym elipsovym prifezem. Spodni rdimova

trubka md optimalizované vstupy fadicich
lanek do rdmu, opét aero profil a masivni
partii kolem stfedového pouzdra, za kterym
je zespodu umisténd zadnf brzda. Nytovany

R3

drzdk piesmykace drzi bez sebemenstho
propruzeni a lahtidkou je zapudténi zadni-
ho kola do sedlové trubky, kterd mu vytvi-

if specidlni $tit. Vyska fetézovych vzpér je
za stiedovym pouzdrem piikladnd a krds-
né zpracované patky pak na pravé strané
vypust{ z rdmu lanko pfehazovatky na-

prosto dokonale tvarovanym zakonéenim.
Designove se povedly i sedlové vzpéry bez
spojovactho muistku, jejichZ ostry tvar skvé-
le feze vzduch, oviem pfindsi i d &né

ci a lehce to kazila spiSe priimérnd tuhost
kol, ale pfesto je to vyssi stfedni pramér.
Kréjeni vzduchu a schopnost jet vpied je
dol I coZ rdmu upfit nelze,

tumici schopnosti. Ve stejném duchu se
nesou ramena piednf vidlice, kterd md pod
hlavovou trubkou dvojitou aero ,ploutev®
zlepdujici odolnost vibracim i tur-
bulencim.

Dalo by se tedy fici, dokona-
Iy ¢asovkaisky néstroj, i kdyZ to
by bylo piehnané, protoze AR je
univerzdl s vlohami pro viechno.
Geometrie totiZ ctf celkem poho-
dlnou Klasiku, ale diky moznosti
ototit sedlovou trubku a nastavit
tak diametrlné odlisny posed je
z docela pifjemné zivodni silnice
Casovkéisky specidl. Sedlovka pak
diky integrovanému uchyceni v rd-
mu disponuje silikonovymi pasky
pro zaslepeni bo¢nich drazek, tak-

e pro montd? je tieba peclivé odméfovat,
abychom je nezastiihli piilis, i kdyz v balen{
jsou jesté jedny ndhradni. Nastaveni vysky
sedla je genidlné jednoduché a presné, bez
hrozictho vymackani ¢ poskozeni mate-
ridlu. Sklon sedla je diky dvojité ozubené
vloice v hlavé sedlovky snadno piestavitel-
ny, i kdyz s jemnym doladénim jsme tro-
chu bojovali, a nakonec se ukdzala pozice se
3pickou vy$ pohodInéjsi, protoze naprosto
vodorovné sedlo nastavit neslo. Celkové
oviem posed nepatif k extrémné zdvodnim,
ale byl to pifjemny sportovni kompromis
s Hditky v idedlni vysce i pro delsi jizdu
s pfirozené ohnutymi ziddy. Maximum
chvily zaslouzi omotdvka, jejiz tloustka
a tlumici schopnosti nabidly bezkonku-
renéné nejpohodIngjsi tchop.

Jizda tri veliéin

Jestlize bylo snahou konstruktérii pfinést
kolo snoubici v sobé od kazdé¢ho parametru
néco, povedlo se to dokonale. Aerko neni
nejtuz$im kolem, i kdyZ testovand velikost

i kdyZ opét by byl stroj s vice sklonénym
posedem asi ostiejsf i v tomto sméru a na-
konec komfort, ktery bychom u aero kola

nelekali, je zde jezdci nabidnut v celkem
solidni mife, i pfes nekompromisni tvar
sedlovky.

Geometrie nds hodné bavila, protoze
jsme Cekali spie ostieji zaméfeny specidl,
a univerzalita byla pifijemnym piekvape-

nim, tedy az do okamiiku pfestaveni sed-
lovky, pak uZ je to opravdu triatlon. Kolo
prekvapilo tim, jak rychle padne do ruky,
a i kdyZ neprotestuje proti okamzité zméné
sméru, nenf to vrtkavy zdvodnik vyzadujici

kus: ruku, ale d porci jis-
tého vedeni sméru naserviruje i zaldte¢ni-
kovi. Ochota zrychlovat je velice sluind,
i kdyZ vyplety by mohly pfitvrdit, na dru-
hou stranu, $vihovi jizda a drZen{ tempa je
perfektni. Kolo skvéle feze vzduch, oviem
bo¢ni vitr uz jezdec lehce pociti, na druhou
stranu, perfektn{ ovladatelnost je dostatec-
nou zdrukou ve viech ohledech. Na roviné
tak nemdme ke kolu Zddné vytky, kaidy
typ tdchopu jezdec dokdze vyuiit ve svij
prospéch, byt jsme si nejcastéji dopiava-
li nejmékéi horni tchop, tak typicky pro
Hskvély* cesky asfalt. Ve stoupénich lehce
omezila snad jen hmotnost, kterd rozhodné
neatakuje sedmikilovou hranici, na dru-
hou stranu to nebylo tak vyrazné, a naopak
ve sjezdech je tahle ,Ziletka“ naprosto jistd,
a sklopit ji do zatd¢ky nebo jen drzet rych-
lost nedél4 jezdci Zddné potize.

Celkové tedy rimu nelze nic vytknout
a snad jedinou vadou na krése je vyhazovik
zadni brzdy na bovdenu za predstavcem,
coz nenf moc estetické, ale jen praktické
feSeni. Funkce zadni brzdy pak nesnese
kritiku a totéz lze fici o celkovém osazeni,
i kdyz by vykonu urcité prospély vyplety na
karbonu.

Kdybychom to méli shrnout jednim
slovem, je ,derko univerzdl schopny
zvlddnout viechno, samoziejmé pokud
jdete cilené¢ po aerodynamickych tvarech.
Nevynikd v ni¢em a zéroveii viechny poza-
dované vlastnosti nabizi v idedlnim pomé-
ru. Jste-li nerozhodni, pak je moind idedlni
odpovédi. [ ]

specifikace

Ram: UHC Performance Carbon
Vidlice: Aero UHC Advanced Carbon
Kliky: Shimano Ultegra 36/52
Brzdy: Shimano Ultegra

Razeni: Shimano Ultegra, 2 x11
Prehazovaéka: Shimano Ultegra
Presmykaé: Shimano Ultegra
Kola: Shimano RS31

Plasté: Vittoria Rubino, 23C
Kazeta: Shimano 12-25

Sedlo: Prologo Zero Il

Sedlovka: Felt

Riditka: 3T Tornova

~ ' 1003mm

Piedstavec: 3T ARX Il
Hmotnost: 8,35kg
Cena: 71 980K¢&

o univerzalnost, ovladatelnost, posed, vykon

Q pramérna tuhost kol



