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ROZZO0 nejen do

mesta

Prestoze se testované elektrokolo na rdmu s nizkym
ndstupem jmenuje Urban 780, klidné by mohlo
vzhledem k osazeni i jizdnim vlastnostem byt
jakymsi mezi¢ldnkem mezi méstskym elektrokolem

a kategorii e-SUV.

de je ona hranice, kdy uZ je terén piilis

kde je naopak kolo zbyte¢né predi-

menzované? To s urcitosti nevi nikdo a tu-

diz je Urban vlastné pfijemnym univerzd-

lem do mésta i pro vyjizdky mimo asfaltky
a dlazbu.

Nizky nastup s rezervou

Rdm je svym provedenim docela zaji-
mavou kombinaci verze s hodné nizkym
ndstupem, kde v podstaté noha piekracuje
skoro jen Sasi motoru a klasického ddmské-
ho provedeni. Hlavni trubka je totiz abnor-
malné vysokého profilu se zdvojenou pii¢-
kou, kterd dod4v4 rdmu lepsi tuhost i stabi-
litu a samoziejmé ukryvéd zespodu vsazeny
akumuldtor. Plynule pfechdzi do $asi moto-
ru, na némz sedi i rozifeny konec sedlové
trubky a ob¢ jsou pak navzdjem propojené
vyztuhou. Ta nutf zvednout nohu nepatrné
vy$ nez u zminénych rdma s extra nizkym
ndstupem, ale moznd i diky tomuto prv-
ku je celkovd tuhost rdmu vynikajici také
v téchto mistech. Zadni stavba pak spolé-
hd na vyrazné profilované patky a sedlové
vzpéry s ndpadnym zalomenim tésné nad
nimi. Pevnou osu zde nehledejme, je tu
rychloupinék, ale timen zadni brzdy sedi
uz moderné na vnitini strané zadni stavby.
Logicky i kviili stojkdm nosice, kterym di-
ky tomu nepfekdzi. Vnitini vedeni kabeldZe
vstupuje do pdtefni trubky kousek za hla-
vou skrz plastové krytky a vystupuje ze Sasi
nad motorem. Diky blatniku taZenému az
pod troveti vystupniho otvoru tady nehro-

z{ piimy ndpor vody smérem
do prostoru nad motorem.

Tim je jednotka Vinka E20
s vykonem 250 wattti, krouti-
cim momentem 80Nm a na-
pétim 36 voltd, tedy standard,
zde s vy$§i 20Ah kapacitou
baterie a LCD displejem na fi-
ditkach.

Motor mé docela elegantni stfedné $tih-
ly profil, takZe ze $asi nijak vyrazné nevy-
stupuje, pravy blok md chladici Zebrovdni
a spoléhd na ¢tythrannou osu klik. Ovlada¢
na fiditkdch je idedlné v dosahu levé ruky
a nabidne rezimy Eco, Tour, Boost a Auto.
Dominantnim Gdajem na displeji je oka-
mzitd rychlost a vedle ni barevné stupnice
indikace kapacity baterie nebo aktudlni-
ho vykonu. Ostatni ddaje jsou ve spodni
&sti displeje a celkové i denni kilometry
dopliiuje jesté kadence, kdy tato trojice je
zobrazena nastdlo a na pravé strané pak lze
piepinat hodnoty maximélni a pramérné
rychlosti. V menu jde jednoduse pfepnout
jas displeje a celd fada dalsich adajt ¢i para-
metr{i pfizplsobujicich pohon tieba fazeni,
kadenci nebo i sniZeni rychlosti asistenta
chiize. Ten se aktivuje stiskem tla¢itka ,,i“
a pfidrzenim tla¢itka minus. Vechny detai-
ly ovldddni pohonu jsou podrobné popsa-
né v ndvodu ke kolu nebo na webu znacky
v sekci , ke stazeni“.

Komponentové osazeni je pfizpiisobené
méstskému, nebo spise kazdodennimu vy-
uziti ve mésté ale i mimo néj. Pruzinovd

vidlice s blokaci na korunce totiz nabid-
ne 100 milimetrd zdvihu a na polnich
cestdch se rozhodné nenechala zahanbit.
Sedmadvacitkové vyplety se stfedné Si-
rokymi rifky a univerzélnim jemné&j$im
vzorkem pl43tt rovnéZ nemiii jen do més-
ta a blatniky s pevnymi bo¢nimi vzpérami
zvlddnou i poliacku. Gripy obsité ,ko-
Zenkou“ mifi spiSe do zdstavby nez do le-
sa, ale to jsou jen detaily uréujici tu lehce
pievazujici méstskou orientaci. Kompletn{
osvétleni se aktivuje pfidrzenim tla¢itka
plus, zadni nosi¢ m4 vlastni masivni stojky,
ale pfedozadni pozici mu jisti propojeni
s tuhym plastovym blatnikem. Devitkovy
pohon, 38zuby pievodnik bez technologie
sirokého a tzkého zubu, kazeta s rozsahem
11-36 zubt, tady jsme spi§ na rovinkdch
nez pod strmymi vyjezdy. Ale fazeni fungo-
valo spolehlivé a pievody na roviné nenuti
Slapat zbyte¢né vysokou kadenci. Zbyv4 uz
jen posed, ktery je u testované 20,5palcové
velikosti hezky vzpiimeny a diky krdtcké-
mu pfedstavei optimdlné natazeny. Tahle
velikost zvlddne i vyS$§i postavy s néjakou
rezervou sedlovky, ale soucasné ddmy s vys-
kou lehce pod 170 centimetrti budou mit

dostate¢né pohodlny posed. Pro ty men-
$1 je zde je$té velikost 18 palct, keerd md
viechny parametry shodné s vé$im rémem
a lisi se jen délkou sedlové trubky. Kolo
je pak kromé testované alu-metalizy je$té
v barvich bronz, tyrkys a fialovd, pfipadné
v &erné ¢ Sedé u modelu 760, keery je bez
osvétleni, blatnik{ a nosice.

Pohodiné (skoro) vSude

Testované elektrokolo proslo provérkou
obou pohlavi a shodné s pozitivnim vysled-
kem co se tykd komfortu posedu s ohle-
dem na vysku fiditek a miru ohnuti zad,

lehce stoupajici s mirou otdcek v zdvislosti
na kadenci a rychlosti. Zminény 80Nm
kroutik je patrny spise az v rezimu Boost,
kdy motor zabird naplno, ale nelekejte
nakopnuti jako u silnéjsich pohond, které
zvlddnou dostat kolo na zadni. Vinka je ta-
dy piijemné konzervativni pohon s plynu-
Iym vykonem bez razantnich projevii, coz
s ohledem na urceni kola bude opét vyho-
dou pro ty méné zdatné. Pfitom do téhlych
vyjezdit na vykonu neztrici a metrikovy
jezdec nemél ani ve stfedni partii zadni
kazety pfi vyjezdu Zédny problém. Neni
to sice ,,tahoun odspodu” jako nékteré jiné

byt to vyska fiditek neZene aZ do néjakych
extrémil pro maximdlné vzpfimeny posed.
Testerka s vyskou 178 centimetrd méla
odpovidajici vysku sedla s rezervou v obou
smérech, o deset centimetrt vysi tester jes-
t¢ nemél sedlovku na maximu a posed byl
i tak hezky vzpiimeny. I bez zapnutého
motoru jede kolo docela rozumné s men-
${ mirou odporu a je citit v podstaté jen
hmotnost, jinak pl4sté nabidnou lehké
odvalovani a manipulace s kolem je diky
niz${ pozici téziSté docela snadnd a jezdec
se citi bezpe¢né. Tohle je proti devétadva-
citkim velkd vyhoda i pro ty méné zdatné
e-cyklisty. Hlavovy thel tady necili na né-
jakou vy$$i miru stability, takze pfedek ma-
névruje hbité a i pfes vy$$i rdm se s kolem
v podstaté otoéite kdekoliv, coz je ve mésté
docela zdsadni vyhoda. Seseddni a piehazo-
véni nohy pfes vyztuhu rdmu je v pohodé
a jak uZ jsme zminili vy3, je to kompromis
mezi nizkym nédstupem a ddmskou klasi-
kou. Jedinym neduhem byl kryci plast pod
$pickou sedla, ktery se pfi manipulaci s ko-
lem uvolnil a vypaddval, jinak v$e fungovalo
naprosto spolehlivé. Navic rdmovd vzpéra
nad drzdkem motoru dobfe poslouZi jako
madlo pro manipulaci s kolem. Tim se pfe-
dejde poskozeni sedla pfi zveddni kola.
Aktivace motoru se provadi spinadem na
ovladadi, neni nutné nikde zapinat baterii.
Ta mé na boku spodni trubky jednak jisti-
ci zdmek a pak dobijeci port. Pro pfipoje-
ni mobilu nebo jiného zafizeni nenajdeme
USB vstup u tohoto portu, ale ke kolu je
krati¢cky USB kabel, ktery se v piipadé po-
tieby pfipoji k displeji. S vypnutym mo-
torem samoziejmé moc jezdit nechcete,
takze startujeme na Eco a tady je podpora
pohonu spie jen o zvlddnuti hmotnosti sa-
motného kola. Na roviné v podstaté jedete
vice za svoje a motor pomédhd citelnéji jen
do kopce, ale ten $vih tady nenf tak vyraz-
ny, takze to bude spi§ jen na néjaké presu-
ny po mésté nez na delif jizdu. Tour rezim
uZ je na tom lépe a tady jezdec citi plynuly
ndstup asistence pohonu bez néjakych ra-
zantnéjsich vykonovych skoka tfeba pii za-
fazeni na leh¢f pievod. Do vyjezdu tak mo-
tor téhne konstantné a nemd tendence vic
zabrat pii podfazeni. Co se tykd hlu¢nosti,
je na tom podobné jako motory Bafang, te-

motory, ani nenabidne extra sportovni $vih
na nejlehéi pievody pii vy$si kadenci nad
90 otd¢ek za minutu. Projevem je nékde
blizko motorim Bosch Active s papirové
niz$im kroutidkem, ovsem bez toho, 7e by
tady bylo pii vy$$im zatizeni nutné Castéji
podfazovat. Mak4 slusné i pfi kadenci ko-
lem padesiti otéek za minutu.

Co musime ale pochvilit, je rezim Auto,
k némuz se jezdec proklikd az pifes Boost
a tady jsme nasli idedl pro ndroénéjsi jizdy,
schopny kombinovat optimalné ddvkovani
vykonu. Zatimco na Boost je citit maximal-
ni podpora motoru pii ur¢ité mife zébéru
do peddlt, na Auto je ve stejném vyjezdu
znatelnd o néco slabsi droven vykonu, kterd
nartstd adekvdtné sile $lapdni. Jako by torz-
ni snima¢ najednou ptepnul do jiného rezi-
mu a peclivéji ddvkoval vykon pohonu po-
dle toho, jak jezdec sdm zabird. Do vyjezdu
se na leh¢f prevod a véi silu $lapdni v pod-
staté vyrovnd Boost rezimu, ale jezdce tolik
nerozmazluje, prost¢ musite $lapat usilov-
néji. Na rovince, nebo jakmile jezdec pole-
vi, je citit razantni sniZzeni podpory motoru,
takZe systém vyciti, Ze to zvlddnete i s men3{
mirou jeho podpory a byt stile pomahd,
tak s mnohem meni{ silou a Seti{ baterii.
Rezim Auto tak nakonec zvitézil na plné
4fe a zvlddal jak rozsah kadence 45 az 110
otdlek, tak tfeba do tdhlého stoupdni sebral
z baterie prvni dilek aZ po Sesti kilometrech
pod metrédkovym jezdcem. Ve zvlnéném te-
rénu s pfevahou asfaltek zmizel prvni dilek
v Auto rezimu po patndctce kilometrt, tak-
Ze je mozné atakovat s timto stupném asis-
tence i stovkovy ndjezd. Na ostatni rezimy
pak kromé Boost lze je$té vyraznéji usetfit.

Co se tykd projevu kola jako takového,
zmifovanou tocivost a dobrou ovladatel-
nost jesté doplni takika nulovd tendence
kola zvedat se na zadni a citelnd ochota
skldpét se do zatdéek. Tady neni nutné byt
néjak zkuSeny jezdec, kolo dobfe navddi
a je poslusné, nikoliv néjak vrtkavé. Ani
na rozbité cesté nebyl problém s osazenim,
ze by blatniky tfeba rachotily, takZze mést-
skd dZzungle a horsf povrch budou naprosto
adekvétni prostiedni. Urban je bezpené
ovladatelné a pohodlné elektrokolo do més-
ta i mimo ngj, takZe nic extrémniho pro
e-bikery, ale pro cilovou skupinu v podstaté

dy spiSe stiedni troveri hluku, samoziejmé  idedln{ feSeni. u
Technické specifikace
Ram: Alu 6061 D.B. \elikost 20,,5< 595 mm

Vidlice: SR Suntour SF21-XCM32, ATB,
100mm

Kliky: Samox, 38 z.,, 1770mm

Brzdy: Shimano MT200, 180mm

Razeni: Shimano Altus, 1x9

Prehazovacka: Shimano Altus

Naboje: Joytech

Rafky: Rozzo

Plasté: CST All Terrains, 27,5x2,1"

Kazeta: Shimano HG201, 11-36

Sedlo: Selle Royal

Sedlovka: Rozzo

Riditka: Rozzo

Predstavec: BBB

= 1167mm B

Motor: Vinka E20, 8ONm
Baterie: Samsung, 20Ah
Displej: Vinka DC40
Hmotnost: 26,6kg

Cena: 44 990K¢

komfort, ovladatelnost, tuhy ram, Auto
rezim

° nenalezli jsme




