Zavislost na rychlosti

dybychom méli o néjakém celoodpru-

zeném XC biku fict, Ze byl zrozen pro
rychlost a vykon na nejvysi{ trovni, pak by
do této kategorie zcela uréité spadal testova-
ny Felt Edict 1, na jehoZ vyvoji si konstruk-
téfi Feltu dali opravdu zélezet. Tenhle mo-
del dostal novou podobu pro sezénu 2018,
oviem v nezménéném provedeni projede
i tou letosni.

Vse pro funkci

Konstrukrtérské zaddni znélo nejspis jas-
né a struéné — citlivé odpruzen{ a maximal-
ni vykon. Tomu bylo podfizeno jak jedno-
dilné provedent zadni stavby bez ¢epu u osy
zadniho ndboje, tak viechny dal${ prvky,
podilejici se na skvélé tuhosti a vykonu jen
10,82 kg vazictho biku, a to ve velikosti XL
(22") veetné peddla.

Celokarbonovy ram sdzi na hladkou vniti-
ni sténu trubek a pomémé zajimavé fezané
wvary pfedeviim v mist¢ napojeni sedlové
trubky na tu horni. Kénick4 hlava a masivni
partie hned za ni tak vypadaji v kontextu se
zminénou partii trochu macaté. Jenze diky
tomu je tuhost piedni &sti rdimu v zatatkdch
naprosto perfektni a totéZ platf i pro oblast
kolem stiedového pouzdra, kde je rovnéz
dostatek materidlu. Nékoho mozné piekvapi
zévitové stiedové slozen, ale tady neni nutné
thnout vldkna co nejvic napiimo do fetézo-
vych vzpér jako u hardtailu, kde je naopak
press-fit, takze konstruktéfi zvolili praktictéjs
a hlavné funkénéjsf zavit. Spodni partie sed-
lové trubky je vyrazné rozsifend v predozad-
nim sméru a nepiekvapi masivnéjs{ fetézové
vzpéry, navic u rovnou s voditkem fetézu.

Pokracovini na str. 11 =



Zawslosna rychlosti

Dokonceni ze str. 1 =

Ty jsou mimochodem soucdstd FAST
systému zadniho odpruZeni, kdy tvoif je-
den dil se sedlovymi vzpérami a zadni cep
je zde nahrazen pruznosti materilu. Navic
mé tenhle systém jeSté vychytavku v po-
dobé¢ jakéhosi ,,predpruzeni® materidlu,
kdy je potitino se zanofenim tlumice, coz
je bod, kdy je pnuti neutrdlni, zatimco
v klidovém stavu tla¢i zadni stavba tlumi¢
do zdvihu a naopak ve vy$$im uz pisobi
proti zanofovani. Tim se navySuje na za-
¢itku citlivost zdvihu a na konci naopak
progresivita. Navic m4 horni ¢ep tlumide
dvojici lozisek a nikoliv kluznych pouzder,
co? je opét fedeni pro maximdlni citlivost
zadniho odpruZeni a odirh do zdvihu pfi
co nejmensim zatiZeni. Karbonové vahadlo
prepakovén{ pak nese centrdln{ $roub skrz
sedlovou trubku a zatimco v jednom vaha-
dle je otvor pro $roub, ve druhém je zavit,
takZe 74dné matice nebo protikusy navic,
vie pro snizen{ hmotnosti.

Vnitini vedeni bovdeni (s pfesmykacem

byla velikd, takze vzhiiru do te-

rénu a hned naplno.

Konkurence $

se nepoditd) vstupuje do hlavové trubky
skrz hlintkové inzerty s gumovym tésnénfm
a tady by si viichni mohli vzit piiklad, ani
milimetr otvoru navic, aby se sem nedosta-
la ani kapka vody, prost¢ dokonalé a dole
pied stfedovym pouzdrem krdsné pfistupné
kwiili servisu. Stovkové zdvihy na obou pev-
nych boostovych oséch rozhybavaji jednot-
ky Rock Shox, obé v provedeni Debon Ai,
vptedu s ovldddnim z Fid{tek, vzadu s dobfe
piistupnou packou komprese. Pevné osy
jsou na imbus, takZe se zde opét projevi-

la honba za snizenim hmotnosti a jezdec
na to nesmi zapominat. Pohon obstardvd
dvandctkovd sada X01 Eagle, kde piednich
34 zubii ndm piislo jako idedlni volba pro
takto zévodné pojaté kolo, mensi pfevodnik
uz by jej na rovinkach zbyte¢né limitoval.
Brzdy rovnéZ dodal Sram a kola nejsou nic
menstho nez DT Swiss, obutd navic do vy-
nikajictho ,uni® vzorku Maxxis Ardent,
v nafem piipadé jsme ale méli nasazeny
vpiedu jemnéjsi Tkon a vzadu Schwalbe

Rocket Ron. Ocekavani od tohoto modelu

Hned na za¢dtku musime
potvrdit slova konstruktérii, ze
hlavnim cilem bylo efektivni
odpruzeni. I pies 25% az 30%
sag je citlivost zadni stavby ne-
skute¢nd a opravdu Zzehlf i ty
nejmens{ nerovnosti. Pfi slapd-
ni je sice lehce citit pohupovani
do rytmu, takze ve vyjezdech
obas pfijde ke slovu packa loc-
koutu, ale je to spiSe jen v rdm-
ci hodnoty sagu, po niz uz na-
stupuje zmifovand progresivita
a pohupovéni tak rozhodné
nen{ hluboké a energii ubira-
jici. To jen na tvod, Ze sliby
wviirctt nelhaly a dal mizeme
pokracovat skvélou tuhosti ce-
lého rdmu a hlavné hladovosti
kola po akceleraci. Lehkost jiz-
dy a zrychlent jsou az navyko-
vé, takze okamzity start, snaha
piedjet soupete, pro to viechno
jezdec najde v rdmu spolehlivé-
ho partika.

Posed rovné& odpovidd za-
vodnimu naturelu kola, takze
necekejme néjakd vyletné na-
rovnand zdda, nicméné jezdec neni extrém-
né nataZeny, spiSe je to pfirozend sportovn{
pozice, vhodnd i pro maraton. R4m nabid-
ne optiméln{ délku posedu a snad jen pro
trochu toho dovddéni na klikatych stez-

kéch bychom volili krat$i predstavec, ji-
nak nelze mit ke geometrii z4dné vyhrady.
Todivost je diky strméj$imu dhlu vidlice
a krétké zadni stavbé na vynikajici trov-
ni, takZe se lze s kolem proplétat kdekoliv
bez néjakého omezeni. Dokonce i ostré
vracetky nebo néjaky ten drop neinily
véesi obtize. Tady ¢lovék jasné chépe, ze
na takovém materidlu neni problém zdo-
ldvat na svétdku ty nejtéZéi technické pa-
saze. Odpruzeni stile drzi kola maximal-
né na povrchu a do vzduchu je pusti jen
na pi4ni jezdce. S kolem si pak lze délat
v podstaté cokoliv a zpdtky na zemi staei
zase jen naplno busit do pedéld, protoze
ta rychlost je téméf ndvykova. AZ jsme si
obcas fikali, Ze by takhle vyladénych sto
milimetréi zdvihu stacilo i na tvrdif jizdni
styl. Smérem z kopce tedy kolo jezdce v ni-
&em neomezuje, a prestoze nebyl problém
odskodit si hranu po zadnim, ve vyjezdu se
to nijak negativné neprojevilo, ve snaze sta-
vét se na zadni. To byl totiz skoro neznimy
pojem as pfitazenou kompresi bike dokdzal
i ve strmych dlouhych vyjezdech poddvat
brilantn{ vykony.

Co se tyle osazenf, tam vie Slapalo
na jednicku a musime pochvalit funkci
brzd Level, protoze jejich dévkovani a pro-
jev na pace ndm pfipadal mnohem ¢itelnéj-
8, nez je tomu u jejich sourozencii Guide.
Celkové zkrétka nelze edictu at uz v osazeni
&i jizdnich vlastnostech nebo projevu od-
pruzen{ nic vytknout a sméle se mize za-
fadit po bok takovych jmen jako Scalpel,
Epic, Spark & TopFuel, tedy do ne]lepsl
XC spole¢nosti.

Technickeé specifikace

Ram: UHC Advanced Carbon, 100 mm,
Boost

Vidlice: Rock Shox SID RL, Boost, 100mm

Tlumié: Rock Shox Deluxe RC3

Kliky: Sram X01 Eagle, 34z.

Brzdy: Sram Level, 180/160 mm

Razeni: Sram X01, 1x12

Piehazovaéka: Sram X01 Eagle

Kola: DT Swiss M1900

Plasté: Maxxis Ardent Race, 2,2"

Kazeta: Sram XG1285, 10-50

Sedlo: Prologo Kappa

Sedlovka: Felt Carbon

Velikost L (20" 625mm

Riditka: Devox Carbon
Predstavec: Devox
Hmotnost: 10,8kg
Cena: 143 990Ke

citlivost odpruzeni, tuhost, akcelerace,
ovladatelnost

° nenalezli jsme




