FELT DI CRCC | [
TESTER /A 1[N MORAVEK

- -

35 ; - aﬂ‘{* .‘." ol -

Vzta

Zac¢nurdmem a systémem odpruzeni. Na prvni pohled by si ¢lovék
myslel, Ze se jedna o klasicky ¢tyicep, ale kdyZ se podivate pozorne-
ji, nemuZete se dopocitat; prosté tu jeden cep chybi. Chybéjici lo-
zisko nad zadni osou je nahrazeno pruznosti karbonu, technicky se
tedy jedna o prepakovany jednocep. Osobné v tom nevidim problém,
méné lozisek znamend méné potencialnich problémdu, nizsi vahu
a vyssi tuhost, coZ Felt potvrzuje.

K projevu odpruzeni nemdam piipominky. Je citlivé, piijemné
progresivni, vyuzivam cely zdvih a na doraz jsem S$el jenom jed-
nou v ,ucku” se zna¢nou kompresi. Skoky a dropy nejsou problém.
Do kopce a po roviné zamykam tlumic do prostredni polohy, z kop-
ce odemykam. Zamykat tplné neni potreba, kolo se nehoupe a jede
dobte. Na urcité limity jsem narazil pfi opravdu prudkych stoupa-
nich, kdy je potreba sednout na $picku sedla a natlacit hrudnik
k predstavci, aby se kolo nestavélo na zadni. Kratkad zadni stavba
(428 mm) ma holt i nevyhody:.

Na ramu se mi libi kompletni vnitini vedeni, kolo je vizualné kras-
né cisté a dobre se myje. Hadice a bovden mizi v rdmu po stranach
hlavové trubky (celkem ctyti vstupy, zde jeden zaslepeny), objevuji
se pod stredem a zase mizi v dolnich vzpérach zadni stavby - ele-
gantni a funkéni. Jak naro¢na bude pripadnd vymeéna, to je otazka.
Ale uptimnég, jak ¢asto ménite vedeni k pfehazovacce? Jednou za dva
roky? Horni rdmova trubka md tésné pred napojenim na sedlovou
dva vyvody a spodni kousek od tlumice jeden dal$i. Ztejmé na te-
leskop s vnéjsim vedenim a pripadné na dalkové ovladani tlumice.
S presmykac¢em ram nepocita (Ale kdo by ho dnes jesté chtél, ze?),
takZe kolem stredu se nemuselo kouzlit s prostorem, nebylo tfeba
posouvat fetézovou linku a tak ddle.

Ocenuji zavitové provedeni stfedu, zadny problematicky a vrzajict
Press Fit. Retézovd vzpéra na sobé mé nalepenou gumovou ochranu
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Ve svem prvnim vstupu Velo dlouhodobého testu kol 2018 jsem nemél moznost se o kole
poradné rozepsat, zkusenosti bylo poskrovnu, kolo bylo nutné popsat a tomu odpovidal
vymezeny prostor na test. Nyni mam ale prostoru i zkusenosti k dispozici dost a kolo se tedy
pokusim po technické strance co nejpodrobnéji rozebrat. Na Feltu Decree 1 uz se vozim treti
meésic po svych oblibenych trailech v okoli Prahy, takze spolu uz mame néco za sebou.
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pred retézem, takze ¢lovék nemusi resit zadné neopreny. Spodni ra-
mova trubka je také kryta masivni gumovou ochranu. Kdyz jsem vi-
dél, jak dokaze byt pravé tahle trubka od kament pomackand, fikdm
rovnou, Ze kolo bez téhle vychytavky bych si nekoupil.

Ram dokonce nabizi moznost zmény geometrie pomoci ovalnych
vlozek v misté spojeni hornich vzpér s vahadlem, ale zatim jsem ne-
meél potrebu to zkouset, geometrie mi vyhovuje.

Na rdmu ale nenachdzim jen pozitiva. Retézova vzpéra nema

plechovou ochranu ptfed zasukovanym fetézem. Moznd, Ze na mo- & .=

dernich systémech s jednim pievodnikem k tomu nedochazi, ale
byl bych klidné&jsi, kdyby tam byla. Druhd vytka sméruje ke Srou-

bim u ¢epll - neni na nich totiz napsany utahovaci moment, coz je E

problém. Cepy je potreba pravidelné kontrolovat a dotahovat, ale
pti jejich pretazeni hrozi rychlejsi opotiebeni lozisek a zhorSena
funkce zadni stavby. Tato informace se nastésti aspon dd dohledat
na internetu. Nejvétsi problém tak spattuji v lomené sedlové trub-

ce, ktera muze predstavovat zadrhel pti instalaci teleskopu s vét- |

Sim zdvihem.
Jinak je ram moc pékné zpracovan a ma (skoro) vse, co by moder-

ni karbonovy rdm mél mit. Jesté zminim pevnou zadni osu, kterd je o

na imbus, coz mi vyhovuje. Zadni kolo vynddvam z ramu minimalné
a kazdy gram dolt je fajn. Tfrmen zadni brzdy drzi klasicky rozhrani
Post mount.

S rdmem a funkci odpruZeni souvisi pochopitelné tlumic¢. U néj

mam vyhradu k nastaveni odskoku, kdy se ota¢i prstencem na hor-

ni ¢asti tlumice a nejde to zdaleka tak snadno, jak by ¢lovék ¢ekal.

Odskok ma deset poloh, coz pro nastaveni staci. Od tlumice prejdu s

rovnou k vidlici. V prvnim testu jsem si postézoval, Ze zde neni nej-
vy$si model, ale nyni mohu s klidem prohlasit, ze mi to viibec neva-

di. Vidlice je tuh4, citlivd a na doraz jsem ji jesté nedostal. Musim se
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pred piistim piispévkem podivat, kolik je v ni tokent. Po nastaveni
tlaku a odskoku jsem na vidlici kazdopadné zapomn¢l a jenom se
vozil. Takové komponenty mam rad.

Jedina véc, kterou jsem ale opravdu nepochopil, je rozhrani vidli-
ce/naboj. Naboj ma totiz koncovky mensiho primeéru, nez jsou vy-
rezy ve vidlici. Kolo tak zapadne do vidlice hloubéji, nez je potreba.
Aby $la osa prostr¢it, je potteba vidlici trochu nadzvednout a osou
sloZité lovit diru. Zjistil jsem, Ze pokud nemate naboj/kolo od Sramu
(tahle sranda se jmenuje Torque Caps), je tohle v podstaté standard.
Pokud by kolo bylo moje, rozhodné bych se pokusil sehnat na na-
boj vétsi koncovky, piipadné je nechal i vyrobit, protoZe tohle mi
opravdu pije krev. Pokud predni kolo nesundavate, nemusi vas to
trapit, ale ja to nékdy délam kvili prepravé nékolikrat béhem dne
a nasledné nasazovani je pak dost otravné, coz je jesté podpoteno
skutecnosti, Ze i predni osa je na imbus. Zde bych osobné téch par
gramu obétoval a poridil osu s rychloupindkem. Kdo mé ten multi-
kli¢ v baglu porad lovit.

Dobra kola, lepsi plasté

Prejdu k vypletlim, coz je komponent, ktery byva na sériovych ko-
lech dost ¢asto oSizen, a pfitom md na pocit z kola a jizdu velky vliv.
Zde pouzitym kolim od Race Face vSak nemtzu zatim nic vytknout.
Kola maji boostové osy, $iroké 30mm rafky, 28 ptimych dratt s dvojim
krizenim a zapouzdtend loZiska. Tti zapadky v ofechu zabiraji po 9,2°,
coZ je sludné, ale jsou orechy, co zabiraji i po 3°. To ocenite treba
v trialovych kamenitych sekcich, kde se neda Slapat kolem dokola.

Vyrobce tvrdi, Ze kola zvladnou vsechno, co se jim postavi do ces-
ty. Zatim musim souhlasit. Jsou perfektné tuhd a zatim nejevi zadné
znamky rozcentrovani. Loziska se hladce toci, vlle ztstavaji nulové.
Hmotnost neni uplné nizka (1810 g), ale beru to jako dail za odol-
nost.

Velmi mé prekvapily pouZité plasté Schwalbe Fat Albert. Po $pat-
nych zkusenostech s odolnosti XC modelt jako Nobby Nic nebo Ra-
cing Ralph jsem na Schwalbe zanevfel, a kdyZ jsem je na kole uvidél,
nebyl jsem z toho moc nadseny. Ted musim fict, Ze gumy jsou to
paradni, skvéle drzi a jsou vyborné Citelné. Nevzpomindm si na si-
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tuaci, Ze by najednou ustfelily, skvéle poznam, kdy uz je ptilnavost
na hrané. Vzorek pro predni a zadni kolo se 1isi, coZ je logické. Dalsi
benefit je velmi slusnd hmotnost (740 g, 27,5%x2,35" v provedeni EVO
s ochranou bokt Snake Skin). Pfedni plast se mi sice povedlo jednou
procvaknout, ale to pfipisuju nizkému tlaku, ktery vozim (stalo se
tois gumou o 200g tézsi). Potom jsem plasté doma radsi na jedné
strané zul a dolil trochu tmelu. Opétovné ,nahozeni” obycejnou vel-
kou pumpou bylo bez problémt, kombinace rafki Race Face a téch-
to plastu je fajn. Az ojedu svoje maxxisy, klidné nahodim Schwalbe

ina svoje vlastni kolo. Vdha 780 g ve 29" je hodné lakava.

Ranény Eagle?

Ponékud rozpacity jsem ale porad z orliho pohonu Sram X01. Jed-
na se o to nejlepsi, co se d4 na kolo dneska dat. Nebo ne? Rozsah
prevodil je rozhodné dostate¢ny, skvéld je i hmotnost, fetéz nepadd
z nejvétsiho pastorku pri $lapnuti dozadu a tak dale. Razeni se mi
ale stale zd4 trochu nepresné a zpétnd vazba neni takova, jak bych si
predstavoval. V tomto sméru u mé prosté pordd vede Shimano. Kdy-
bych si mél vybrat, Eagle bych si na kolo dal kvuli rozsahu. Mecha-
nicky mi mnohem vic sedi XTR; jsem hodné zvédavy na nové. Snad
se Shimanu povede ndskok Sramu trochu dohnat. Musim ale fict, Ze
jsem se kratce svezl na jiném kole se stejnou sadou Eagle a tam se mi
zdala o hodné lepsi, razeni bylo osttejsi a presn¢jsi. Mozna by stalo
za to zkusit vymeénit nebo aspon namazat bovden.

Prevodnik s 34 zuby jsem nakonec vyménil za mensi. Uslapat to
Slo, ale jeden dva nejtézsi prevody jsem témér nevyuzival. Dvaa-
tricitka se mi zda pro tento typ kola idedlni. Z kopce to jede samo,
ale lehkych ptevodl neni nikdy dost. Piijjemné mé prekvapila jed-
noduchost vymény samotného prevodniku. Prosté se na levé klice
8mm imbusem povoli Sroub, ktery zdroven funguje jako stahovak
a kliku stahne z osy. Pfevodnik je na klice z vnitini strany jistén
tfemi Srouby s hlavou T25. Srouby se povoli, pfevodnik vyméni a je
to. Jeho poloha je jasné dand, nasadit ho Spatné nejde. Na klikach
neni zddnd matice pro vymezeni stranové vile, takze se jenom opét
prostr¢i sttedem a stdhnou Sroubem. Novy prevodnik je ze sady GX,
a prestoze je mensi, je o 2 g téz3i. Retéz jisti na prevodniku voditko
od znacky E13, které funguje bez problémt, ale osobné bych ho do-
plnil o bashguard, ktery na kole tohoto typu urcité najde uplatnéni
a dodd jistotu v ndro¢nych technickych pasazich.
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Silné, ale mékké guidy

Od tazeni k brzddm. Tady se budu asi trochu opakovat, ale Shima-
no ma podle mne prosté v brzdach navrch. Nejvic mi asi vadi jista
,houbovitost” kroku modelu Sram Guide, kterd se jesté d4 vyrazné
posilit kole¢ckem na téle pak. Pokud ho povolite, brzdy zhoubova-
ti tak, Ze vlibec neni poznat, kdy desticky sednou na kotou¢. TakZe
ovladaci prvek nanic. Neumim si predstavit, Ze by o tohle nékdo stal.
Brzdy jsou ale moc hezky zpracované, vykon je zna¢ny, ovsem pokud
by bylo kolo moje, nahodil bych asi kotouc¢e 200/180 mm. Jednou se
mi stalo, Ze jsem jel strmy trail, ktery se hodné sypal a nebyl prostor
doptat brzddam ani na chvili oddech, a kdyZ jsem dole pod kopcem
zastavil, mél jsem obé brzdové paky témér u gripti. Nastavil jsem
tedy vzdalenost pak kousek dal od gripti a od té doby je to v poraddku.

Paradni zbytek

Na riditkéach je v8echno od Sramu a diky tomu je cely kokpit kras-
né Cisty a ptehledny. Ovladani sedlovky a razeni je na spole¢nych ob-
jimkéach s brzdami, coz vypada vyborné. Nadseny jsem z nové packy
sedlovky Reverb, kterd ma oznaceni X1 a je k nerozeznani od razeni

teleskopu nevidél. Pac¢ka je perfektné zpracovand, bez vtli, a mackat
jije prosté radost. Jedinad nevyhoda je vyssi vaha oproti klasice. Sed-
lovka funguje zatim bez problémd, ale zdvih 125mm je na takovéto
kolo malo, zaslouzilo by si delsi - pokud by se ovSem vesel do lome-
né sedlové trubky, jak jsem uvedl vyse.

Ostatni komponenty jsou zcela bezproblémové. Hodné mi vyho-
vuje sedlo WTB Volt Race s CrMo lizinami a hmotnosti 250 g. Pokud
by se vyménilo za top model, usettilo by se na kole dalSich 100g.
Rovnéz prijemnd jsou karbonova fiditka rozumné sitky 780mm
a sympatického tvaru. Jestli tu Ize néco poznamenat, pak snad jen
uvahy o vyméné kokpitu za novy standard praméru 35mm kvili
mozné vyssi tuhosti. Gripy jsou bez pripominek, jsou objimkové,
maji dobry primér a zdrsnéni, takze ani mokré neklouzou.

To je zatim asi v8e. TéSim se na posledni vstup do testu, dalsi zku-
Senosti pribyvaji. Uvidime, jak si Felt dal povede. Biku zdar!

Martin Moravek
Foto: Petr Stuka a archiv

Felt, ja a Enduro Trutnov Trails
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Kdyz jsem Felta pred Vanoci prebiral k dlouhodo-
bému testu, bylo mi feceno, zZe by to chtélo né-
jakou vyzvu. Dohodli jsme se tenkrat, Ze na kole
pojedu enduro zavod. To se mi libilo, vzdycky jsem
si chtél néjaky zkusit, a ted, kdyz médm konec¢né
kolo, které se na enduro papirové hodi, uz nebylo
na co se vymlouvat. Dohodli jsme se, Ze se zdcast-
nim zavoda v Trutnové. Tésil jsem se, Trutnov Trails
mam moc rad, dobfe je znam a z Prahy to neni
tak daleko.

Upfimné, nejvétsi strach jsem mél z jezdéni dlou-
hych rychlostnich zkousek. Jsem zvykly si traily
uzivat, tfeba se i parkrat vratit na oblibenou pa-
saz, zastavovat, ale jet deset minut v kuse z kopce
v technickém terénu co mozna nejrychleji, to jsem
jesté nikdy nezkousel. Uvidime. Pro jistotu a lepsi
pocit jsem ale pofidil integrdlni helmu s odpovi-
dajicimi brylemi a chranice lokta (normalné vozim
jenom ty na kolena). Taky jsem si na zavody vzal
batoh s paterdkem, ktery jinak nepouzivdm, pro-
toze je dost tézky.

Po projeti RZ se jedeme s kamaradem Tomem za-
registrovat a zjistujeme, Ze mame cisla pét minut

od sebe, takze se v zdvodé i uvidime, to je dobrd
zprava. Po obédé se znovu Skrabeme na kopec,
abychom projeli zbylé RZ. Druhy den je krasnég,
skoro letni pocasi. Po startu na stadionu jedu po-
prvé v Zivoté v integralce a hned je mi jasné, ze
takhle to neplijde. Jakmile za¢neme stoupat k trai-
1m, helmu sunddvam a nahoru jedu bez ni. Nohy
mam po vcerejsku docela tézké, ale snad se to
rozjede. Nakonec to neni tak zlé, v pohodé v kop-
ci dojizdim Toma, ktery startoval pét minut prede
mnou, a dal uz jedeme spolu. Jsem rad za lehkého
Felta, plno lidi ma kola o dvé kila tézsi a mozna
i proto nahoru tla¢i. Chapu je, taky bych mél Se-
tfit sily, ale na Feltovi s Eaglem je stoupani i pres
strmou zkratku docela v klidu. Na startu jednicky
jsme za chvili.

Vlddne tu prijemna atmosféra, vsichni v pohodé,
zadny stres. Po vcerejSim tréninku vecer u piva
jsem si stanovil cile. Zadné zavodni ambice ne-
mam, chci pouze odjet vSechny RZ v kuse a pokud
mozno nepadat. Jsem moc rad, Zze jsem pofidil
velkou helmu a chrani¢e na lokty, citim se v tom
dobre a neznicitelné.

Prvni RZ neni moc technicka. Snazim se hodné
dychat a misty jedu chvili i na sedle, abych ulevil
noham a rukam. Zadné drama se cestou nekona
a ja nakonec dojedu bez padu do cile.
Dvojka mé hodné bavi, a tak to zkusim trochu vic
pustit. To se mi ale nevyplaci, kdyZz mi to v jedné
zatacce ustreli a ja lezim na boku. Bylo to do hra-
banky, takze v pohodé, ranu navic krasné pobral
loketni chrani¢. Vstavdm, rovndm protocena fi-
ditka a vidim, Ze prava brzda se mi posunula az
ke gripu. Chci ji vratit zpatky, ale moc se ji nechce.
Skacu na kolo a uz bez problémd dojedu do cile.
Musel jsem sice mackat brzdovou paku skoro az
u cepu, ale dojet se s tim dalo. V cili chci brzdu
vratit na misto a uz vidim problém - v objimce je
Sroub na torx 25, ktery s sebou samoziejmé ne-
mam. Musi pomoci sila. Nasledné na obcerstvo-
vacce zjistuji, Ze je tu i stojan a néjaké naradi...
Vyrazim na start trojky. Je fajn, Ze si ¢lovék muze
vybrat, jestli strmou kratsi cestu, nebo delsi a po-
hodovou. Volim krat3i variantu a del3i odpocinek
pred startem. Nicméné c¢asu na presuny mezi RZ
je vic nez dost, a tak mi vzdy zbyva na startu mini-
malné 15 minut. Dost ¢asu se vydychat, prohodit
se znamymi par slov a navléknout na sebe vsechny
chrénice a helmu.
RZ ¢islo 3 si moc nepamatuju, Gvodni technicka
sekce se mi prilis nevyvedla, stopu najetou v tré-
ninku jsem Uplné netrefil a musel si odslapnout.
Podobnych situaci pfislo nékolik. Tahle RZ mi trva-
la nejdéle a v cili uz jsem mél docela dost.
Posledni erzeta se mi libi nejvic. Jedu zase opa-
trné, abych se nevyndal, a uzivdm si pocit, Ze uz
na kopec znovu nemusim. Zadné drama se cestou
nekona a ja projizdim cilem. Moc fajn pocit. Jsem
rdd, Ze jsem to prezil ve zdravi. Trochu se vydy-
cham, sedam na kolo a vracim se zpét na stadion,
kde odevzdam ¢ip. Nasleduje nejstudené;jsi sprcha
mého Zivota v mistnich sprchach a jedno vitézné
pivko. Pak se uz jenom prochazim depem, skouk-
nu par mistnich stanka s vécmi na kolo a pokecam
s kamarady, co v depu potkam, prosté pohoda.
To byl velmi stru¢né maj prvni enduro zavod. Do-
jmy jsou jednoznac¢né pozitivni. Pfestoze jsem se
na vysledkové listiné nasel hluboko dole, jsem
moc spokojeny. Krdsné jsem si zajezdil na skvélych
trailech a nerozbil jsem sebe ani kolo. Felt fungo-
val bez chyby, ale presto se neubranim premysle-
ni, jestli by se mi tady na robustnim 29" trail biku
nejelo lépe. Vyborné dojmy z celého vikendu byly
podporeny i pocasim, které vyslo opravdu doko-
nale. Za rok se sem urcité vratim a tfeba zkusim
i trochu zavodit!

Martin Moravek

Foto: Petr Stuka




